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Auf der Intermodal-Messe in Hamburg wurden neue Kooperatio

Von Michael Hollmann
Die Schwemme der in Containér ver-
packten Ladung hilt an. Wihrend see-
seitig die Terminals ihre Kapazitit
den Anforderungen anpassen konn-
ten, bringt der Zu- und Ablauf auf der
Landseite immer mehr Probleme.

Obwohl Staat und Privatwirtschaft
in Deutschland massiv in den Aus-
bau der Seehifen investieren, wer-
den sich die Abfertigungsengpisse
im Containerumschlag nicht in Luft
auflésen. Alle Beteiligten der Trans-
portkette miissen enger kooperie-
ren, ihre Prozesse und Betriebszei-
ten besser aufeinander abstimmen,
damit die Container reibungslos ih-
ren Empfinger erreichen. Dazu rie-
fen fithrende Vertreter der verladen-
den Wirtschaft und der Verkehrs-
‘branche auf der diesjihrigen Inter-
- modal-Messe in Hamburg auf.

45-Ful3-Box auf dem Vorma

Die Fachleute zeigen sich vor al-
lem tiber die landseitigen Engpisse im
Seehafenverkehr besorgt. Wihrend die
grolRen Containerschiffe dank hoher
Investitionen in gigantische Ship-to-
Shore-Krine zumeist rasch abgefertigt
werden konnen, miissen Trucker und

Schlagzeilen. In Rotterdam liegen die
Engpisse bei der Binnenschiffsabfer-
tigung, im Hamburger Hafen bei der
Schiene. Kaum waren die dringends-
ten Instandsetzungsarbeiten bei der
Hafenbahn' behoben, da sorgten im
Sommer IT-Probleme bei Stinnes/Rai-

Eisenbahnope- ; lion schon fiir
rateure hiufig »Wenn wir uns unter- neuen Arger bei
stundenlange einander abstimmen Operateuren

Wartezeiten in a die Situati ' und Verladern.
Kauf nehmen. 5 ann die Situation Am Kombi-Ter-
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von StralRe und Schiene. Die Investiti-
onen dienen in erster Linie den Reede-
reien“, schimpfte ein Teilnehmer.

Engpisse bleiben, Seeseitig scheint
sich-die Situation seit der Uberlas-
tungskrise vor drei Jahren deutlich ver-
bessert zu haben. Doch Probleme im
Zu- und Ablauf sorgen weiterhin fiir

burg-Waltershof kommt man gegen.

die steigenden Mengen kaum noch an.
-Geschiftsfiihrer Lars Hedderich rich-
tete bei seinem Auftritt auf der Inter-
modal-Konferenz mahnende Worte
an Reeder, Spediteure und Container-
terminal-Betreiber. ,Alle Beteiligten
miissen zu einer besseren Kapazitits-
planung kommen¥, sagte Hedderich.
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Unit 45 sieht groBes Potenzial in Deutschland

Trotz groRer Unsicherheiten iiber
die Zulissigkeit der 45-FulR-Contai-
ner auf Europas Strallen nimmt die
Nachfrage nach solchen Spezialbe-
haltern rapide zu. Spediteure und
Verlader sind auf der sicheren Seite,
wenn sie sich flir palettenbreite
High-Cube-Modelle mitabgeschrig-
ten Eckpfosten entscheiden. Diese
Boxen diirfen quasi uneingeschrinkt
auf allen Verkehrstrigern einge-
setzt werden, da sie den maximal

im Wettkampf mit dem Lkw-Trailer,
da sie jetzt pro Ladeeinheit dasselbe
Frachtvolumen mitnehmen konnen.
33 Euro-Paletten finden in dem 13,7
mlangen Innenraum Platz.
Marktfithrer ist der niederlindi-
sche Anbieter Unit 45. ,Wir kénnten
viel mehr Einheiten produzieren las-
sen. Aber wir kriegen gar nicht genii-
gend Platz bei den Linienreedereien,
um die ganzen Container nach Eur-
opa zu verschiffen®, sagt Geschifis-
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zwischen Sattelzugmaschine und
Auflieger) einhalten.

Auch einige Anbieter von Stan-
dard-Massenware fiir den Ubersee-
verkehr wie die Cronos Group schaf-
fen sich inzwischen zusitzlich die
artfremden palettenbreiten 45-Fuf}-
Einheiten an. ,Die Flotte umfasst
zwar erst 1000 Einheiten. Wir wol-
len aber mehr Investitionen in die-
sen Bereich lenken*, so Keith Elliott,
Technical Director bei Cronos Con-
tainers. Die britische Firma Contai-
ner Leasing UK geht denselben Weg.
~Yon 1200 auf rund 2000“ werde
der Bestand wohl niichstes Jahr zu-
legen, so Technical Director Jim
Lawn. Fiir die intermodalen Opera-
teure ist die Box eine scharfe Waffe

und sein Team 7000 Standardaus-
fithrungen (Dry Box) und 500 Reefer-
Kisten verkaufen. AuRerdem soll die
gerade entwickelte 45-FulR-Spezial-
box fiir Fahrzeugtransporte im Markt
eingefiihrt werden. Im innereuropi-
ischen Verkehr bietet die intermo-
dale Ladeeinheit gegeniiber dem Lkw
eine Reihe von Vorteilen: Sie ist ver-
gleichsweise einbruchssicher, giins-
tig zu verschiffen und flexibel mit al-
len Verkehrstrigern kombinierbar.
Als Pionier des 45-FuR-Con-
tainers in Europa gilt die Reede-
rei Geest North Sea Line, die inzwi-
schen von der iskindischen Gesell-
schaft Samskip geschluckt wurde.
»10 den vergangenen fiinfJahren hat
sich das Bild wirklich gewandelt.

Bei Verkehren mit Shortsea-Kom-
ponente ist 45-FuR jetzt Standard®,
sagt Unit-45-Chef Koolen.

Der Niederlinder will kiinftig en-
ger mit der Chassis-Leasing-Firma
PaulGiintherzusammenarbeiten,um
den Kunden eine Komplettldsung
anbieten zu kénnen. Die Firmen er-
ginzen sich in ihrer Kundenstruk-
tur. Wihrend Unit 45 die grof2en
Shortsea-Reedereien beliefert, be-
dient PaulGiinther mit seinen Chas-
sis viele Speditionen und Kraftver-
kehrsunternehmen. Der Kunde soll
Box und fahrbaren Untersatz gleich
zusammen beschaffen oder leasen
kénnen, ist die Idee. Rund 600 aus-
ziehbare 45-FuR-Chassis umfasst
PaulGiinthers Flotte, nachdem ver-
gangene Woche der niederlindi-
sche Wettbewerber JTS {ibernom-
men wurde. ,In einem Jahr werden
wir wohl bei 1000 bis 1200 Einhei-
ten sein, wenn das Geschift wei-
ter so wie bislang wichst®, meint
Jari de Bruyn, Regional Manager bej
PaulGiinther. ,Wir bauen gleichzei-
tig unser europidisches Netz aus.
Derzeit verfiigen wir iiber 40 De-
pots europaweit.“ Aus Sicht der bei-
den Firmen herrscht in Deutsch-
land noch groRer Nachholbedarf
bei 45-FulR-Containern. ,Durch die
Lkw-Maut verlagern sich mehr und
mehr Verkehre auf Wasserweg und
Schiene. Dazu braucht man dann
aber die entsprechende Ladeein-
heit“, blickt Koolen optimistisch in
die Zukunft.  DVZ14.12.2006 (mphijpn)
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